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De nieuwe start- en landingsbaan ligt er al en de bouw van de terminal is gestart. Maar of Lelystad Airport
op 1 april 2019 open gaat, is allerminst zeker. Laagvliegroutes, onder andere boven de Veluwe, zorgen
voor onrust en weerstand. De discussie rond de luchthaven verdeelt bewoners, ondernemers en zelfs

overheden onderling. “Als de opening van Lelystad Airport wordt uitgesteld, leidt dat tot directe economi-

sche schade.”

TEKST ALICE VAN SCHUPPEN | APA TEKST

Lelystad Airport moet als vakantieluchtha-
ven vanaf 2019 Schiphol ontlasten. Schiphol
loopt tegen het maximale aantal vluchten
aan en heeft ruimte nodig om de interna-
tionale concurrentiepositie te versterken.
Lelystad en de provincie Flevoland zijn

blij met de nieuwe luchthaven die extra
banen oplevert en de economische ont-
wikkeling van de regio vooruit helpt. Maar
er is ook verzet. Met name in Overijssel en
Gelderland vreest men voor geluidsoverlast.
De aanvliegroutes voor Lelystad moeten
vooralsnog onder een maximum hoogte
blijven om het vliegverkeer rond Schiphol
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niet te hinderen. Herindeling van het lucht-
ruim kan uitkomst bieden, alleen duurt dat
proces nog zeker vijf jaar.

ZWIJGENDE MEERDERHEID
“Daar kunnen we niet op wachten.

Ondernemers rekenen op Lelystad Airport”,

zegt Cees Okkerse, voorzitter van de
actiegroep ‘Lelystad Airport moet door".
Half december haalde de actiegroep bin-
nen een week 10.000 stemmen op voor
opening van de luchthaven op 1 april 2019.
Volgens de paginagrote advertentie in NRC
Handelsblad, bekostigd uit donaties, om de

‘zwijgende meerderheid een stem te geven'.
Okkerse zegt zeker 800 ondernemers, uit
diverse sectoren, te vertegenwoordigen.
Niet alleen uit Flevoland, ook uit Overijssel
en Gelderland.

"Er is al 80 miljoen euro geinvesteerd”,
becijfert Okkerse. “In infrastructuur en
bereikbaarheid.” Maar dat is niet het

enige. “Bedrijfsterreinen zijn uitgegeven,
hotelketens gaan zich hier vestigen en het
onderwijs sorteert voor op de komst van
Lelystad Airport met specifieke opleidingen.
Agrarisch ondernemers profiteren ook, zij
hebben onder meer al een deal gesloten



over het onderhoud van de grond rond de
luchthaven.” Okkerse stelt dat ook onder-
nemers in aangrenzende regio’s voordeel
hebben van Lelystad Airport. “Een lucht-
haven is een belangrijke vestigingsfactor
voor bedrijven’, geeft hij aan. “En er is een
enorme behoefte aan werkgelegenheid in
de regio.”

Stichting Red de Veluwe heeft een heel
andere kijk op de effecten voor onderne-
mers. Net als andere tegenstanders voorziet
de stichting juist omzetdaling en verlies aan
werkgelegenheid, met name in de toeristi-
sche sector. Ondernemers uit Hoenderloo,
die door de stichting zijn bevraagd, ver-
wachten bijna allemaal dat de komst van
de luchthaven negatieve gevolgen voor
het toerisme zal hebben. Stichting Red de
Veluwe wil dat de plannen voor Lelystad
Airport de ijskast ingaan totdat de herinde-
ling van het luchtruim klaar is.

VERTROUWEN HERSTELLEN

Ook het bestuur van de Regio FoodValley
stelt zich op dit standpunt. Het regiobestuur
heeft verbetervoorstellen gedaan voor de
vliegroutes, maar noemt de reactie hierop
van het ministerie ‘te summier’. In een brief
vraagt de regio de minister om het lokale
bestuur serieus te nemen. “Vertrouwen kan
alleen worden hersteld door eerst te wach-
ten op de herindeling van het luchtruim’,
aldus het regiobestuur. Provincie Gelderland
heeft eveneens aan de minister laten weten
dat ze de overlast voor inwoners onnodig

groot vindt en dat er nieuwe, acceptabele
vliegroutes moeten komen. De indeling van
het luchtruim en de Milieu Effect Rapportage
(MER) zijn niet op orde, zo concludeert de
provincie.

Daarmee verwijst de provincie naar de
fouten die zijn gemaakt in geluidsbe-
rekeningen in de MER. “Fouten moeten
worden hersteld”, stelt wethouder Jop
Fackeldey van Lelystad voorop. In het
kamerdebat vlak voor kerst heeft minister
Van Nieuwenhuizen toegezegd dat de MER
gecorrigeerd wordt en dat ze zorgvuldig zal
zijn. Tegelijkertijd zal ze zich inspannen voor
opening van Lelystad Airport op 1 april 2019.
Een motie van de SP om de opening van
Lelystad Airport uit te stellen tot herindeling
van het luchtruim klaar is, haalde het net
niet. "De overlast staat niet in verhouding

tot het economisch belang”, vindt de wet-
houder. "Ik geloof niet dat de vakantieparken
onmiddellijk leeg zullen lopen.”

Fackeldey wijst als pleitbezorger op de
cruciale rol die Schiphol speelt in de
Nederlandse economie. Dat groei van de
luchtvaart botst met de klimaatdoelstellin-
gen, vindt hij niet thuishoren in de discussie
rond de nieuwe luchthaven. “Dat debat moet
in de Tweede Kamer worden gevoerd en
niet over de rug van Lelystad Airport”, stelt
de wethouder. “En zelfs als de luchtvaart
niet groeit, is verplaatsing van vluchten naar
Lelystad een goed idee. In een dichtbevolkt
gebied als Amsterdam levert luchtvaart
meer hinder op.”
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HET BESTE VOOR IEDEREEN

Fackeldey verwacht dat ondernemers, ook in
Overijssel en Gelderland, voordeel hebben
van Lelystad Airport. “De ontwikkeling rond
Eindhoven Airport toont aan dat bedrijven
in de ruime omgeving profiteren’, zegt de
wethouder. Dick van Ravenhorst, bestuurslid
van de Barneveldse Industriéle Kring (BIK),
verwacht ook wel dat Lelystad Airport
voordelen zal hebben voor bedrijven in de
FoodValley regio. “Er zijn hier veel inter-
nationale bedrijven gevestigd, wij hebben
zelf ook regelmatig buitenlandse klanten op
bezoek”, zegt hij. "Een goede infrastructuur
wil iedereen. Maar het is net als met wind-
molens: niemand wil het in de achtertuin.”
Daarmee verwoordt hij precies waarom
partijen zo verdeeld zijn. “We zijn als
bedrijvenkring altijd voorstander van econo-
mische ontwikkeling”, zegt Van Ravenhorst.
“Ook in de toeristische sector. We proberen
ieders belang goed te behartigen.” Het beste
voor iedereen zou zijn dat vliegtuigen van
en naar Lelystad hoger aanvliegen, vindt

de ondernemer die zich zo aansluit bij het
standpunt van de provincie Gelderland en
Regio FoodValley. Dat uitstel van Lelystad
Airport negatief uitwerkt voor sommige
bedrijven en al gedane investeringen, vindt
hij een te eenzijdige opvatting. “Je moet bre-
der kunnen kijken en het algemeen belang
inzien.”

Cees Okkerse overhandigde

namens de initiatiefgroep
‘Lelystad Airport moet door’
op 19 december een petitie

aan leden van de Tweede Kamer.
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